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CAI DE COMUNICATIE PENTRU BICICLETE
- PROPUNERI PENTRU CLASIFICARE, STANDARDIZARE $I IMPLEMENTARE -

1. INTRODUCERE

Bicicletele, precum si alte categorii de vehicule actionate cu forta musculard umana altele
decat cele trase / impinse manual, numite generic "vehicule actionate uman" (VAU) (eng. "Human
Powered Vehicles"- HPV), circuld pe cdi de comunicatie diverse (poteci, drumuri de
car/carutd/tractor si alte drumuri de pamant, pe drumuri auto nemodernizate si modernizate publice
sau nepublice - forestiere, pastorale, miniere etc., piste si alei destinate sau deschise si biciclistilor
etc.) si in cazuri mai rare §i in afara cailor de comunicatie existente ("'pe teren variat").

Bicicletele se deplaseaza pe cai publice terestre de comunicatie speciale, destinate exclusiv
lor (strdzi, piste/benzi pentru biciclete), sau nespecializate exclusiv pe biciclete dar destinate
expres si lor dar in comun cu alte categorii (pietoni sau alte vehicule nemotorizate sau mijloace de
transport in comun), sau pe alte cai publice terestre de comunicatie nedestinate expres bicicletelor
dar pe care accesul le este permis (strazi, sosele etc.).

Prin masa redusa si viteza de deplasare de regula inferioara autovehiculelor si prin protectia
fizica mult mai redusa la impact, biciclistii sunt participanti vulnerabili la traficul rutier fata de alte
categorii de vehicule. De aceea este necesara o protejare speciala a lor contra accidentelor in care
sunt implicate autovehicule, fapt realizabil prin mai multe masuri, printre care principalele sunt
reducerea vitezei de circulatie a autovehiculelor si separarea traficului biciclistic de cel auto, pe cat
posibil insa fard a il face comun cu cel pietonal (care ar expune pietonii la risc mai ridicat de
accident, fiind la randul lor mai vulnerabili in caz de impact cu un biciclist).

In acest sens se disting mai multe categorii de cdi de comunicatie specifice pentru biciclisti:
banda de ghidaj pentru biciclete; alee recomandatd pentru biciclete; contrasens deschis bicicletelor
; benzi mixte pentru biciclete si transport in comun; drumuri verzi; strazi pentru biciclete; piste
comune pentru pietoni si biciclisti; piste pentru biciclete. De asemenea avem zone de trafic rutier
care nu sunt specifice bicicletelor dar sunt favorabile acestora prin limitarea vitezei
autovehiculelor: zone 30; zone rezidentiale.

In Romania, o parte din infrastructurile prezentate in materialul de fatd exista scriptic
(faptic aproape niciuna!), prin legislatia privind circulatia pe drumurile publice si prin standarde in
vigoare si alte acte normative, altele existd dar Intr-o forma pe care o considerdam neadecvata, iar
unele nu existd nici ca si concept, dar propunem introducerea lor. Prezenta documentatie prezinta
in acest sens principalele elemente ce trebuie cuprinse in viitoare standarde si acte normative sau
incluse in cele existente, care trebuie modificate 1n acest sens.
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2. CAI DE COMUNICATIE PENTRU BICICLISTI

2.1 Banda de ghidaj pentru biciclete (BGB)

Banda de ghidaj pentru biciclete (BGB) este, prin amenajare, semnalizare si regim legal, o
cale de comunicatie Tn mediul urban destinata in principal dar nu exclusiv bicicletelor, situata
pe carosabil, la nivel cu acesta, analoga unei benzi de circulatie obisnuite, pe partea dreaptd a
unei strazi, in sensul de mers. Utilizarea ei este recomandata dar nu obligatorie pentru biciclete.

BGB are cu rol de a atrage si ghida biciclistii 1 a atrage asupra lor atentia celorlalti
participanti la trafic. BGB e utild dirijarii unui procent mare a fluxului biciclistic in mediul urban
spre anumite strazi prin favorizare / incurajare a anumitor rute si implicit decongestionarea altora,
fara a se recurge la obligativitati si interdictii care ingreuneaza implementarea si reduc acceptanta.
BGB ofera o relativa protectie a biciclistilor fata de autovehicule prin asigurarea unei (incomplete
sau inconstante) segregari a traficului. Astfel, protectia realizatd e mai redusa decat a pistei de
biciclete dar mai ridicatd decat nesegregarea traficului. BGB este un instrument util si flexibil in
politica de trafic urban.

BGB nu are separatie fizicd de restul carosabilului ci doar prin marcaj longitudinal prin
banda alba discontinua pentru delimitarea fatd de alte benzi de circulatie. BGB se semnalizeaza
prin marcaj cu banda alba discontinua pe una sau ambele laturi, de delimitare, cu pictograma de
bicicleta aplicatd pe suprafata de rulaj la intersectii, capete si din loc 1n loc si prin indicatoare
rutiere specifice BGB care 1i semnalizeaza prezenta si directiile, plus, dupa necesitati, indicatorul
"atentie biciclisti". Indicatorul BGB diferd de cel de pistd de biciclisti si este informativ, nu de
obligativitate.

BGB sunt recomandate dar nu obligatorii pentru biciclete. Decizia de utilizare sau nu a
BGB revine exclusiv biciclistului. Daca sunt prea inguste sau traficul biciclistic este mare, unii
biciclisti le parasesc in timpul depasirii sau continuu, ruland paralel, pe banda "normala" adiacenta.
BGB pot fi utilizate si de alte vehicule, cum ar fi motociclete, ciclomotoare, vehicule trase sau
impinse manual, alte VAU, precum si alte vehicule late daca cealaltd bandd, "normald" de pe sens
este prea ingustd pentru ele sau sunt obstacole pe contrasens etc., folosirea BGB de catre alti
participanti la trafic fiind nerecomandata dar nu interzisd. Nu se admite oprirea vehiculelor pe
BGB. Latimea efectivd minima 1,50 m, admis exceptional 1,00 m.

BGB se recomanda in combinatie cu benzi rezervate transportului in comun, pe strazi cu
sens unic in sensul de mers sau pe contrasens deschis biciclistilor, precum si pe strazi unde spatiul
prea ingust nu permite realizarea unei piste de biciclete la standard. Nu sunt recomandabile la
trafic biciclistic ridicat sau trafic auto ridicat.

BGB se realizeaza rapid si ieftin, necesitdnd numai vopsirea marcajului §i instalarea de
indicatoare. Pot fi realizate si numai provizoriu, de exemplu pe timp de lucrari sau blocare a
pistelor de biciclisti. BGB pot fi de asemenea primul stadiu al unei piste de biciclete la nivel cu
carosabilul, pand la delimitarea fizica sau alte masuri necesare pentru aducerea la standarde, astfel
incat sa devind obligatorie.

2.2 Alee recomandati pentru biciclete (ARB)

Aleea recomandata pentru biciclete (ARB) este, prin amenajare, semnalizare si regim legal,
o cale de comunicatie destinata exclusiv bicicletelor si eventual si altor vehicule usoare
nemotorizate sau lente, dar care nu indeplineste toate cerintele pentru pistele de biciclete
previazute in standarde. Este separata fizic de carosabil si este analoga pistei de biciclete dar
utilizarea nu este obligatorie ci numai recomandata pentru biciclete.

ARB trebuie sa fie adecvatd in general circulatiei biciclistilor, fard pericole sau alti factori
majori ce afecteaza circulatia biciclisticd. Cauza pentru care o ARB nu este consideratd pista de
biciclete (si deci nu are caracter obligatoriu) poate fi pentru cd are latime insuficientd, curbe prea
stranse, declivitati prea ridicate, suprafatd de rulaj necorespunzitoare sau nu indeplineste alte
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cerinte din standard si care prin urmare, desi e practicabild bicicletelor In general, poate fi
recomandata pentru - si este acceptatd numai de - unii biciclisti, de exemplu de catre cei care
utilizeaza un anumit tip de biciclete sau se deplaseaza cu viteza redusa. Decizia de utilizare sau nu
a ARB revine exclusiv biciclistului. O altd cauza este acceptarea, in lipsa de alternative, a altor
categorii de vehicule usoare si lente care normal nu sunt acceptate pe pistele de biciclisti (Copii
mici pe bicicleta, ciclomotoare, role, skateboarduri etc.).

ARB sunt separate fizic de carosabil iar fatd de cai de comunicatie pietonale (trotuar, parte
pietonald din trotuar sau alee) sunt delimitate fizic sau prin banda alba continud. ARB se
semnalizeaza si cu pictograme de bicicletd si cu indicator rutier specific ARB, dar distinct de cel
de pistd de biciclete (care implicd obligativitate de utilizare). Latime acceptabild efectivda minima
1,00 m, admis exceptional 0,75 m pe portiuni limitate.

Accesul pe ARB a autovehiculelor si a celor cu tractiune animald precum si a pietonilor
este interzisi. In functie de conditiile locale se pot accepta sau nu categorii precum ciclomotoare,
VAU sau alte categorii de genul role, trotinete, anumite vehicule pentru persoane cu handicap,
vehicule sau asamblaje analoge bicicletelor care depasesc standardele ce conditioneaza accesul pe
piste de biciclete etc....

O pista de biciclete cand se constatd cad nu (mai) indeplineste standardul pentru piste de
biciclete trebuie neintarziat declasificatd si incadratd administrativ si legal ca ARB, abolind
obligativitatea de utilizare a ei.

ARB sunt utile separarii de traficul rutier a unui procent mare a fluxului biciclistic in
mediul urban sau extraurban fara a se recurge la obligativitati si interdictii. Este un instrument util
si flexibil in politica de trafic urban, acolo unde nu sunt conditii pentru realizare de piste de
biciclete sau unde traficul biciclistic este foarte redus. ARB pot fi si primul stadiu al unei piste de
biciclete, pand la aducerea ei la standarde (de exemplu largire, sau corectarea declivitatilor sau
curbelor, sau imbunatatirea suprafetei de rulaj etc.). ARB pot fi combinate cu BGB. De asemenea
pot completa provizoriu reteaua de piste pentru biciclete.

2.3  Contrasens deschis pentru biciclete (CDB)

Contrasens deschis pentru biciclete (CDB) este, prin semnalizare si regim legal, o cale de
comunicatie specifica pentru biciclete, in mediul urban, constdnd intr-o strada cu sens unic - cu
exceptia bicicletelor! Spre deosebire de toate celelalte vehicule, pe strizile cu CDB bicicletelor li
se permite circulatia in contrasens adica opus celui admis pentru restul vehiculelor.

Multe strazi sunt prea inguste pentru a permite circulatia auto in dublu sens (plus eventual
parcare) dar suficient de late pentru a permite sens unic pentru automobile si deschiderea
contrasensului pentru biciclete. Acest procedeu se aplicd pe scard largd Tn majoritatea tarilor
europene si poate gasi aplicare In Roméania in majoritatea oraselor cu centre vechi, cu strazi
inguste. CDB sunt o alternativd la pistele de biciclete unde spatiul foarte redus nu permite
realizarea acestora si traficul atat auto cat si biciclistic este redus. De asemenea au avantajul de a fi
extrem de ieftine, necesitand doar semnalizarea rutierd ( minim semne de circulatie suplimentare la
capetele strazii).

CDB ofera o protectie fizicd mai redusa a biciclistilor fata de traficul auto decét ofera BGB
si ARB, dar totusi mai ridicat decat lipsa oricarei segregari, deoarece, venind din fata,
autovehiculele sunt vizibile si riscul de acrosaj e mai redus decét la depasirea de cétre autovehicule
a biciclistilor care merg in acelasi sens pe strazi inguste, fara BGB sau ce nu permit depasirea la
distanta mare de sigurantd. Se recomanda ca, pe strizile cu CDB, viteza autovehiculelor sa fie
redusa si sa nu se admitd parcarea pe ambele parti ale strazii.

CDB se semnalizeaza la capetele strazii prin adaosul de indicatoare "cu exceptia
bicicletelor" la indicatoarele ce semnalizeaza "sens interzis" respectiv " sens unic" si cu indicatoare
specifice de CDB. CDB nu se marcheaza distinct prin delimitare pe suprafata de rulaj sau se pot
marca ca $i BGB prin linie alba intrerupta si pictograme de bicicleta aplicate pe suprafata de rula;.
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2.4 Banda mixta pentru biciclete si transport in comun (BMBTC):

Banda mixta pentru biciclete si transport in comun este, prin semnalizare si regim legal, o
cale de comunicatie semispecificd pentru biciclete, in mediul urban, constand intr-o banda de
circulatie deschisa numai pentru circulatia mijloacelor de transport in comun si bicicletelor.

BMBTC sunt fezabile deoarece bicicletele ocupd putin spatiu si pot fi depdsite fara
parasirea benzii iar riscul de accident este redus prin faptul ca mijloacele de transport in comun au
de regula o frecventa relativ redusa de trecere pe o anumita sectiune de strada si deci cea mai mare
parte a timpului banda in cauza e libera de orice autovehicule si deci utilizabila pentru biciclisti.
Masura se practicd pe larg In multe orase din majoritatea térilor si este foarte eficienta si ieftina
unde deja existd benzi de circulatie rezervate autobuzelor si troleibuzelor. BMBTC nu se
recomanda unde circulatia mijloacelor de transport in comun este foarte intensd sau numarul de
biciclisti este foarte mare sau unde benzile pentru transportul in comun sunt prea inguste pentru
depasire 1n siguranta fara parasirea benzii (calculand bicicleta la latime 1,00 m).

BMBTC se delimiteaza si semnalizeaza conform legislatiei rutiere pentru benzile rezervate
mijloacelor de transport in comun, dar vor fi semnalizate la capete cu un indicator rutier special
"BMBTC" analog celui de pistd comuna pentru pietoni si biciclisti §i se vor marca pe carosabil
pictograme cu bicicleta §i se vor instala indicatorul "atentie biciclisti". Se recomanda
restrictionarea vitezei autobuzelor / troleibuzelor in cauza pe portiunile Inguste sau alte zone cu
probleme. Biciclistii vor circula cat mai aproape de acostament / bordura si se vor putea depasi sau
rula paralel numai asigurandu-se ca nu se apropie din spate un autobuz / troleibuz.

2.5  Zoni 30 (730)

Zona 30 este o strada sau portiune dintr-o localitate are desi nu are cii de comunicatie
specifice bicicletelor (piste, alei, benzi biciclistice etc.) prin restrictia de viteza maxima 30 km /
h pentru orice vehicul este ca efect asimilabili unei zone cu amenajiri speciale pentru
circulatia bicicletelor.

Rolul Zonei 30 este de a reduce viteza autovehiculelor la un nivel care, pe langd reducerea
nivelului de poluare fonica, vibratii, noxe, accidentare de pietoni, precum si a spatiului total ocupat
de masini, este comparabil cu nivelul de viteza de croaziera a bicicletelor, astfel ca la un eventual
impact urmarile sa fie minore i mai ales in principiu dispare necesitatea de depasire a bicicletelor
de catre autovehicule. Astfel devin inutile pistele pentru biciclete sau alte amenajari speciale
deoarece strada insasi (partea carosabild) ofera asemenea conditii de trafic in siguranta.

Asemenea "Zone 30" se pot institui cu succes atat in cartierele de locuit unde nu se pot
declara "zone rezidentiale" (care impun circulatie auto "la pas") cat si in zone centrale, comerciale
etc. altele decat strazi principale, late si / sau cu trafic intens. De regulda asemenea "zone 30" se
intind nu doar pe o portiune de stradd sau o stradad intreagd, ci pe un grup de strazi sau cartiere
intregi, cu exceptia strazilor principale sau care trebuie sd suporte trafic intensiv. Sunt semnalizate
ca atare la intrare in zona cu indicatorul specific §i nu mai necesita reluarea semnului de restrictie
la fiecare strada / intersectie. Pot fi cuplate cu masuri fizice de calmare a traficului (mini-sensuri
giratorii, deniveldri, serpuiri etc.).

In aceste zone, nici circulatia bicicletelor si nici cea a altor vehicule (in relatia lor cu
bicicleta) nu este supusd vreunei reguli speciale si nu necesita nici un fel de semnalizare sau alta
investitie, fapt ce face ca instituirea de Zone 30 sd fie printre cele mai eficiente masuri de
promovare a bicicletei.

2.6  Zona rezidentiala (ZR)

Zonele Rezidentiale sunt zone urbane unde nu sunt cidi de comunicatie specifice
bicicletelor dar unde accesul vehiculelor este tolerat, pietonii avand acces pe carosabil si chiar
prioritate fatd de vehicule, si exista restrictie de viteza la 20 km/h pentru orice vehicul chiar daca
strada este libera, astfel ca zona e prin efect asimilabild unei zone cu amenajari speciale pentru
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circulatia bicicletelor ( in spetd pistd comuna pentru biciclisti i pietoni.)

In ZR este permisa oprirea bicicletelor si pietonilor pe suprafata carosabila, jocurile etc.
Autovehiculele nu au drepturi mai mari decdt pietonii sau biciclistii nici chiar pe suprafata
carosabila, ci trebuie sda meargd "la pas" daca sunt pietoni. Nu este permisd blocarea
autovehiculelor cu intentie dar nici nu trebuie sa li se dea vreo prioritate, ci ele trebuie sa se
integreze in fluxul de pietoni sau alte categorii si sa pretinda a li se face loc numai cand nu pot
depasi grupul / vehiculul. Stationarea si parcarea este permisd autovehiculelor numai in spatiile
special amenajate, astfel ca circulatia bicicletelor nu este stanjenitd de autovehicule stationate pe
carosabil la Intdmplare...

Limitarea de vitezd la 20 km /h inseamnd limitarea vitezei autovehiculelor la viteza
obisnuitd de croazierd a unui biciclist, fapt ce face ca, in absenta unei densitati mari de pietoni,
biciclistii s@ circule nestanjeniti pe toatd suprafata strazii, neputand fi depasiti de autovehicule din
cauza restrictiei de viteza si prin urmare nefiind tinuti de regulile clasice de circulatie care interzic
rulajul in paralel si obliga circulatia cat mai aproape de marginea dreaptd a drumului / strazii.
Asemenea zone rezidentiale asigurd o poluare fonica si vibrationald redusd pentru riverani,
inexistenta riscului de accidentare a biciclistilor si pietonilor (inclusiv copiilor) de catre masini.

De regulda "zonele rezidentiale" se intind nu doar pe o portiune de stradd sau o strada
intreaga, ci pe un grup de strdzi sau sectiuni de strdzi. Sunt semnalizate ca atare la intrare in zona si
nu mai necesitd reluarea semnului de restrictie la fiecare stradd / intersectie. Pot fi cuplate cu
masuri fizice de calmare a traficului. Se instituie in zone cu trafic auto redus, unde necesitati reale
de acces au numai riveranii §i restul de autovehicule numai cu caracter de exceptie (servicii
comunale, servicii de urgentd, vizitatori, taximetru etc.), de exemplu in cartiere "linistite" de case,
pe alei printre blocuri, in zone comerciale sau de recreere centrale ce nu pot fi declarate complet
inchise autovehiculelor sau tuturor vehiculelor (zone pietonale).

2.7 Drumuri Verzi (DV)

Drumurile Verzi sunt cdi de comunicatie terestre, separate de soselele obisnuite, cu
amenajare, semnalizare si regim legal specific, destinate exclusiv pentru biciclete si alte
vehicule sau forme de deplasare usoare nemotorizate, situate de reguld in extravilan.

DV sunt drumuri publice destinate numai traficului nemotorizat (pietoni, calareti, biciclisti,
roleri, skateri, carucioare ale persoanelor cu handicap etc. etc. ) dar de reguld fard discriminari si
fara segregare a categoriilor. De reguld sunt modernizate §i semnalizate prin indicatoare $i marcaje
si au restul amenajarilor unui drum public modernizat, au latime ce permite circulatie in dublu sens
inclusiv la latimi mai mari de vehicule. Latimea efectivd modernizatd a unui DV este de minim
3,00 m, admis exceptional 2,50 m. (Fara benzi distincte, altfel se iau standardele pt. piste).

DV provin din transformarea unor foste cai ferate, drumuri pe diguri, amenajari de vechi
drumuri vicinale ce nu mai sunt folosite pentru carute sau exista alternative de acces, precum si din
amenajare de noi cdi de comunicatie sau alipirea pistelor de biciclisti cu aleile pietonale.... "Drum
verde" ("Greenway") este un concept in principal turistic si ecologic sub care sunt propagate
drumurile inchise pentru trafic auto si sunt sprijinite de Uniunea Europeana si declarativ si de
autoritdtile romanesti. Terminologia este recentd dar deja consacrata: engl. Greenways, fr. Voies
Verts, span. Vias Verdes, germ. Gruene Strassen). DV au rol utilitar dar mai ales recreational si
turistic §i se amenajeaza in apropierea marilor orase sau pe itinerarii cu flux turistic ridicat fara
mari diferente de nivel. Se conduc de regula la distantd de drumurile deschise traficului auto. Se
recomanda malurile apelor, zone de padure, arii interesante peisagistic sau cu obiective turistice.

DV se semnalizeaza cu un indicator specific "DV" si suplimentar recomandabil si cu
indicatoare rutiere "sfarsitul drumului pentru autovehicule"; "accesul interzis autovehiculelor si
vehiculelor cu tractiune animala"; "pistd comuna pentru pietoni si biciclete", dupa caz.

Daca latimea permite, DV va avea benzi separate pentru biciclete si pietoni. Se poate
amenaja banda pentru céldreti (nemodernizatd) si banda pietonala rapida (pt. role, skate etc.) etc.




2.8 Strazi pentru biciclete (SB)

Strada pentru biciclete este, prin semnalizare si regim legal, o cale de comunicatie in
mediul urban destinata exclusiv bicicletelor, constand intr-o strada a carei carosabil este destinat
exclusiv bicicletelor, putand fi eventual tolerate prin exceptie alte categorii de vehicule si riverani.

Pe SB, pietonii trebuie sa utilizeze trotuarele. Se pot tolera alte vehicule actionate uman si
analoge, vehicule trase sau Tmpinse manual, role si skateboard-uri, ciclomotoare si autoturisme ale
riveranilor, circuland cu viteza redusa si cu conditia sd aiba ecuson si loc propriu de parcare, plus
vehiculele serviciilor de urgenta, precum si cele de aprovizionare, intre ore stabilite, daca este
vorba de zone comerciale. Toate acestea trebuie sa isi adapteze viteza si sd acorde prioritate
bicicletelor.

SB se instituie pe strazi relativ inguste (carosabil utilizabil biciclistic de minim 3,50 m,

admis exceptional 2,50m, de reguld in zone centrale rezidentiale sau comerciale, unde fluxurile de
biciclisti sunt foarte ridicate iar traficul auto se poate devia pe strazi paralele. Se prevad in cantitate
crescutd parcaje si alte facilitati. Se cupleaza cu piste pentru biciclete si alte cdi specifice de
comunicatie pentru continuitate si se cupleaza cu zonele pietonale.
Prezintd avantajele zonelor rezidentiale sau pietonale dar adaptate la situatia in care principalul
flux de persoane si vehicule e reprezentat de biciclisti. Instituirea este foarte ieftind, fiind necesara
numai semnalizarea cu indicator specific a intrarii pe strada, dar necesita coroborare cu alte masuri
de gestiune a traficului in zona.

Strazile pentru biciclete se semnalizeaza distinct la intrari prin indicator specific "strada
pentru biciclete" si eventual si prin indicatoare "pistda pentru biciclete" si "interzis accesul
autovehiculelor si vehiculelor cu tractiune animald". Se recomanda amplasarea din loc in loc a
pictogramelor pe carosabil si existenta trotuarelor pentru a delimita strada de fluxurile pietonale de
pe margine. Viteza se considera limitata la 30 km / h. Bicicletele pot circula mai multe in paralel,

.....

carosabilului". La iesirea din strazile de biciclete acestea au regim de prioritate ca la orice alta
strada (semafor, semne de prioritate sau regula prioritatii de dreapta, dupa caz).

2.9  Pista comuna pentru pietoni si biciclete (PCPB)

Pistd comuna pentru pietoni si biciclete (PCPB) este, prin amenajare, semnalizare i regim
legal, o cale de comunicatie, de reguld in mediul urban, destinatd exclusiv bicicletelor si
pietonilor, cu utilizare comuna si obligatorie.

PCPB se instituie unde este foarte redus traficul pietonal sau / si cel de biciclete si nu se
justifica realizarea de cai de comunicatie separate. Acelasi lucru se poate face pentru scuaruri, alei
late in parcuri sau zone recreative, unde ar fi dificil sau inutil de marcat trasee distincte pentru
pietoni si biciclisti, caz in care intreaga zona poate fi semnalizata ca fiind comuna pentru pietoni si
biciclisti. In mod exceptional si numai provizoriu se pot realiza PCPB unde spatiul nu permite
pentru moment cale de comunicatie specificd numai pentru biciclete si nu existd drum carosabil
paralele sau acesta este Tngust si foarte intens circulat sau prezinta alte pericole majore.

Pe pista comund pentru pietoni si biciclete sunt tolerate vehicule asimilabile pietonilor
(carucioare, trotinete, role si alte dispozitive cu rotile, vehicule lente tip scaun cu rotile ale
persoanelor cu handicap, copii mici pe biciclete etc. precum si, daca au latime suficienta, alte
vehicule actionate uman sau tip bicicleta de gabarit mare sau vehicule trase sau impinse manual.
Autovehicule si vehicule cu tractiune animala nu se admit sub nici un motiv.

PCPB sunt analoge unei alei sau trotuar, dar cu folosinta comuna, cu drepturi egale pentru
biciclete si pietoni. Sunt concepute in principal cu scop utilitar si se regasesc in principal in mediul
urban, si u titlu de exceptie n extravilan paralel cu soseaua dacad nu existd cale de comunicatie
specifica exclusiva pentru pietoni si acostamentul soselei nu existd in acea portiune sau este asa
ingust incat nu permite circulatia pietonilor in cvasisiguranta.

PCPB sunt semnalizate la capete si intersectii cu indicatoare rutiere corespunzatoare "pista
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comund pentru pietoni si biciclisti". Se recomanda plasarea din loc 1n loc ca marcaj pe pista a
pictogramei analoge indicatorului. PCPB trebuie sa aiba latime de minim 2,50m in mediu urban si
minim 2,00 in afara localitatii (la un singur sens de mers) si sd indeplineasca cel putin conditiile
tehnice existente pentru piste de biciclete (latime in principal), care, in functie de intensitatea
traficului pietonal, trebuie suplimentata. Cand latimea totala ar fi sub minimul prevazut pentru
pistele de bicicleta respectiv pentru trotuar sau alee pietonald, se va face obligatoriu segregare,
chiar daca se ajunge la o ARB, deci sub standardul de pistd pentru biciclete.

Se recomanda ca, pe PCPB, biciclistii sa circule cu vitezd moderata si atentie sporitd iar
pietonii sd nu circule in paralel pentru a permite sd fie depdsiti si sd nu schimbe brusc directia de
mers. La piste putin aglomerate se recomanda ca biciclistii s foloseasca soneria pentru avertizarea
pietonilor cand urmeaza sa 1i depaseascd. Ambele categorii au drepturi egale si trebuie sd evite
coliziunile.

Nu se recomandd PCPB in apropierea scolilor, locurilor de joacad pentru copii, a locurilor
unde circuld frecvent persoane in varsta sau suferinde, sau in zone cu intersectii lipsite de
vizibilitate cu cai pietonale sau alte imprejurdri In care pietonii au risc crescut de a fi accidentati
prin coliziune cu biciclisti.

PCPB sunt o solutie de compromis, care, chiar unde este redus traficul pietonal sau cel
biciclistic sau ambele si pista e relativ lata, nu inlaturd riscul de accidentare. Coliziunea intre un
biciclist si un pieton este mai putin periculoasd decat una cu un autovehicul dar poate fi totusi
foarte grava pentru pieton. Se pot institui la nevoie restrictii de viteza pentru biciclisti la 15 sau
chiar 10 km / h pentru portiunile cu risc crescut.

2.10  Pista pentru biciclete (PB).

Pistele pentru biciclete sunt, prin amenajare, semnalizare si regim juridic, principalele cai
de comunicatie specifice si destinate exclusiv bicicletelor si totodatd obligatorii pentru acestea. Se
regasesc preponderent in mediul urban §i asigurd separarea totala a traficului de biciclete de toate
celelalte categorii de participanti la trafic, fiind infrastructura idealda pentru biciclete pe toate
arterele / zonele cu trafic semnificativ de alte categorii de vehicule.

Pistele de biciclete sunt descrise detaliat sub toate aspectele in capitolul special urmator,
dispozitii care se aplica prin asimilare si cdilor de comunicatie pentru biciclete descrise anterior, in
mod corespunzator si adaptat specificului acestora, in mdsura In care nu sunt incompatibile.

3. PISTELE PENTRU BICICLETE

3.1  Definitie si grup-tinta de vehicule:

Pistele de biciclete sunt cdi publice de comunicatie destinate exclusiv bicicletelor.

Caracterul de cale publica de comunicatii implica toate obligatiile legale pentru utilizatori
si pentru autoritati, ca la drumurile publice destinate autovehiculelor.

Din cauza ca de la bicicletele clasice si aproape uniforme ca dimensiuni si tip constructiv s-
a ajuns la o mare diversitate de vehicule nemotorizate, inclusiv ca dimensiuni si alte caracteristici
constructive, a aparut problema adecvarii standardelor pentru infrastructura biciclistica la noile
realitati, neputdnd mentine standardele in continuare numai la cerintele bicicletelor clasice dar
neputand nici realiza infrastructuri adaptate ca dimensiuni si forme oricarui vehicul nemotorizat
prezent si viitor. Prin urmare in sensul prezentului document s-a inclus sub termenul "bicicletd" un
spectru cat mai larg de vehicule din aceastd familie, care se incadreaza in caracteristici apropiate
de dimensiuni si alte trdsaturi specifice si prin urmare se pot primi o definitie comuna pe baza
careia sa se si realizeze standardul pentru piste de biciclete care sa deserveasca cu succes si eficient
acest spectru larg (peste 99% din actualul parc de biciclete din Roméania si din Europa) cu costuri
de spatiu si material cat mai redus.
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Prin biciclete in sensul prezentului document se definesc vehicule care indeplinesc
cumulativ urmatoarele conditii:
¢ sunt nemotorizate, fiind actionate exclusiv prin fortd umana (VAU), produsd de conducatorul
vehiculului sau de acesta plus alte persoane de la bord, prin actionare de pedale, manivele sau
dispozitive analoge care transmit migcarea la roata sau rotile motrice, sau au cel mult un mini-
motor auxiliar electric sau cu celuld de combustie, ce nu le poate imprima viteza de peste 20 km/h;
¢ au un conducdtor 1n varstd de minim 10 ani (sau minim 6 ani dacd nu are remorca sau pasageri $i
este insotit de un biciclist de minim 14 ani);

e indeplinesc cerintele tehnice constructive generale de sigurantd in trafic (sistem adecvat de
directie, franare, semnalizare; manevrabilitate; vizibilitate, designul constructiv cu pericol redus
de accident pentru utilizator si terti etc.)

e au doua roti (fatd si spate) sau trei roti (triciclu - indiferent de plasarea rotii mono in fatd sau in
spate), cu suprafata de contact cu solul din cauciuc sau material cu proprietiti analoge si cu
diametru de minim 30 cm la biciclete sau 20 cm la remorci;

e au masa totala (inclusiv Incarcatura si persoanele la bord si eventuala remorcd) de maxim 250kg.

e sunt destinate a transporta 1 sau 2 persoane ( conducatorul bicicletei si eventual aditional inca o
persoana) la care se pot adauga in calitate de pasageri in plus un copil de 5-10 ani pe bicicleta-
semiremorcd (cu o roatd) sau 1 sau 2 copii de varstd sub 7 ani pe dispozitive specializate (scaune
de cadru tip scoicd, remorca specializata etc.).

® nNu au remorca sau au o remorca usoard, cu o singurd axa (cu una sau doua roti);

e au fanion de semnalizare (in cazul ca sunt dorsale sau ventrale sau cu alt design ce reduce
inaltimea totala inclusiv persoanele de la bord la sub 1,20 m)

e nu depasesc (cu persoanele de la bord, bagaje si accesorii inclusiv eventuala remorca atasatd)
dimensiunile maxime de 4 metri lungime, 1 metru latime si 2,20 metri naltime.

e corespund cerintelor tehnice pentru biciclete prevdzute de legislatia privind circulatia pe
drumurile publice.

La definirea unui vehicul ca bicicletd nu conteazad pozitia conducatorului (bicicletd clasica,
dorsald, ventrald, intermediarda sau combinatd), orientarea pasagerilor, prezenta caroseriei,
destinatia bicicletei (cursiera, trekking, city-bike, ATB, de marfa etc.), tipul de transmisie etc.

Pot fi admise exceptional pe unele piste de biciclete (cu conditia sd nu fie stanjenita
semnificativ circulatia bicicletelor definite anterior si sd nu fie influentatd negativ siguranta lor), cu
evidentiere prin semn aditional, si:

e vehiculele actionate uman ce nu se incadreaza in definitia anterioard a bicicletei din cauza
dimensiunilor, masei, numarului de persoane, de roti sau axe (cum sunt ricse, tricicluri si
velomobile cu latimi peste 1m, VAU cu peste 3 persoane la bord exclusiv copiii sub 6 ani sau cu
lungimi totale peste 4 metri, scaune cu rotile nemotorizate pentru persoane cu handicap ce se
deplaseaza cu forta proprie, biciclete de sport neechipate pentru circulatie pe drumuri publice etc. )
dar au conducdtor, actionare prin transmisie la roata / roti motrice, sistem de directie si frana si cu
viteza de croaziera comparabila cu cea a bicicletelor;

e utilizatori de trotinete, patine cu rotile, skate-board-uri si alte mini-dispozitive de deplasare cu
rotile ce au viteze de deplasare si posibilititi de manevrd (frnare, schimbari de directie)
comparabile cu ale bicicletelor;

e ciclomotoarele, scutere, scaune cu rotile cu tractiune exclusivd sau auxiliara mecanicd si alte
asemenea vehicule cu greutate maxima totala admisa de sub 250 kg si care au viteze de croaziera
de maxim 40 km/h;

e calareti pe cai, poney sau alte animale de calarie

Nu se admit sub nici un motiv motorete si motociclete, autoturisme, autocamioane si alte
autovehicule care prin dimensiuni sau greutate sau viteza pot stanjeni sau Impiedica circulatia sau
siguranta biciclistilor. Exceptie fac autospeciale de tip compresoare, minibasculante, motocositoare
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si alte autovehicule si utilaje necesare lucrarilor de constructie si intretinere a pistei de biciclete,
care se admit exceptional temporar pentru respectivele lucrari, cu conditia semnalizarii prin girofar

.....

pistei de biciclete.

Nu se admit pietoni pe piste de biciclete. Admiterea lor duce la pierderea caracterului de
pista de biciclete si trecerea respectivului traseu in categoria traseelor mixte nesegregate pentru
pietoni si biciclisti.

V.A.U. si alte categorii de vehicule si mijloace / forme de deplasare neadmise pe pistele de
biciclete vor circula, dupa caz, pe drumurile publice (pe suprafetele destinate autovehiculelor) in
cazul celor cu vitezd de croaziera sau dimensiune ridicatd (velomobile, ricse etc.) respectiv pe
trotuar (biciclete avand ca si conducatori copii sub 6 ani, VAU lente etc. )

3.2 Rolul pistelor de biciclete:

Pistele de biciclete au ca scop separarea traficului de biciclete de cel de autovehicule si de
cel pietonal, cu rolul principal de crestere pentru biciclisti a confortului_si sigurantei traficului,
ferindu-1 pe biciclisti de riscul de a suferi accidente prin circulatia pe artere comune cu participanti
la trafic de mase si viteze net superioare (autovehicule) si pe pietoni de diminuare riscului de a fi
accidentati de bicicletele circuland cu viteze semnificativ mai ridicate ca ei. In mod secundar se
obtine o fluidificare a traficului auto.

Pistele de biciclete sunt realizate in favoarea biciclistilor si trebuie sa duca la cresterea
confortului si sigurantei lor.

3.3  Domenii/ zone de utilizare :

Pistele de biciclete se realizeaza atat in intravilan cit si in extravilanul localititilor. In
localitati se realizeaza in principal paralel cu axul strazii in cadrul acesteia, paralel cu trotuarul si
benzile destinate traficului autovehiculelor. De asemenea se pot realiza pe alte trasee, ca de
exemplu prin parcuri si alte zone plantate, pe cheiuri sau alte rute ce nu sunt parte componenta a
unei strazi. In extravilan se realizeazi de reguld paralel cu soseaua, 1anga aceasta, dar pot fi si la
distantd si cu altd forma sau chiar fara legiturd sau paralelism cu vreo sosea dar eventual
suprapunandu-se sau fiind parte componenta intr-un "drum verde". Fac legatura intre localitati sau
intre acestea si alte obiective sau / i sunt parte a unor trasee cicloturistice.

Ele se realizeaza pe strazi principale, cu trafic auto important sau langa sosele cu trafic auto
intens, ce pune In pericol siguranta biciclistilor sau creeaza disconfort. Pe strazi secundare se
recurge, dupa caz, la alte solutii - in principal "zond 30" sau "zona rezidentiala" in zone de locuinte
respectiv "contrasens deschis pentru biciclisti" si "benzi mixte" 1n orase cu strazi inghesuite.

Nivelul de trafic biciclistic nu este un factor chiar esential in decizia de realizare a pistei de
biciclete: Daca si acesta este ridicat In ciuda absentei pistei, realizarea pistei este o urgentd, dar un
trafic redus sau absent nu Tnseamna lipsa necesitatii ci mai degraba faptul ca in lipsa pistei cetatenii
nu pot / nu Indraznesc sa circule cu bicicleta.

3.4  Situatie de drept :

Pistele de bicicleta sunt asimilate din punct de vedere legal cu strazile (in intravilan)
respectiv cu drumurile publice (in extravilan), exact ca niste drumuri publice unde exista restrictii
de acces pentru anumite tipuri de vehicule (in cazul de fatd pentru toate vehiculele cu motor plus
cu tractiune animald plus cele trase sau impinse cu mana plus pietoni si animale).

In acest sens pe pistele pentru biciclete sunt valabile dispozitiile legislatiei privind
circulatia pe drumurile publice, cu particularitatile impuse de caracterul de drum inchis traficului
motorizat. Astfel sunt valabile regulile de circulatie - prioritate, indicatoare etc.

De asemenea autoritdtilor le revine obligatia de a iIntretine pistele ca si strazile - asfaltare,
semnalizare, curdtare de zapada etc.
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3.5 Principii de realizare:

3.5.1 Abordarea problemei: Nu se vor construi, marca, recunoaste si utiliza ca atare piste de
biciclete decat cu asigurarea standardelor de calitate ( “Decat una proastd, mai bine deloc™ ).

3.5.2 Standard flexibil

Valorile recomandate pentru diversii parametri vor avea rubricile cu valoarea propriu-zisa
minimd/maxima; valoarea recomandatd; valoarea admisa exceptional (tranzitoriu sau pe portiuni
scurte sau situatii speciale)

3.5.3 Amplasare:

In intravilan se plaseazi in principiu intre trotuar si suprafata carosabila destinata traficului
motorizat, cu banda de siguranta fatd de ambele si cu separare vizuala si de dorit si fizica fata de
acestea. In apropierea intersectiilor, statiilor mijloacelor de transport in comun si alte situatii
particulare se adopta design special. In caz de parcaj pe marginea carosabilului pista de biciclete
ramane alaturi de trotuar.

In principiu se realizeazi cate o banda pe sens pe fiecare parte a strizii sau pisti cu dublu
sens numai pe o parte, in functie de spatiul disponibil, abundenta tintelor vizate de biciclisti pe cele

pietoni, intersectii...) astfel ca traseul virtual al oricarui biciclist sa fie cat mai scurt si eficient.

3.5.4 Latime utila

e pentru un sens: 1,60m. Aceasta latime este latimea recomandata la nivel international, permitand
depasirea. Se admite exceptional, pe portiuni scurte, portiuni Ingustate cu latime de 1,00 metri,
semnalizate ca sector ingustat.

e dublu sens 2,50m. Aceastd ldtime este latimea recomandata la nivel international. Se admite
exceptional, pe portiuni scurte sau in zone cu lipsd acutd de suprafata disponibild, o latime admisa
exceptional de 2,00m)

3.5.5 Zone de siguranta:

Intre limita verticald imaginara a pistei si alte functiuni - inclusiv stalpi, parapeti, pomi etc.
- pentru evitarea accidentelor, e necesard o zona de siguranta:
e spre trotuar minim 0,50 m la delimitare numai graficd sau cu denivelare mica (admis exceptional
0,30 m) si minim 0,30 m la delimitare cu gard viu, grilaj, glisiera sau alte mijloace, din care minim
0,20 metri de la limita pistei la aliniamentul de delimitare fizica;
e spre carosabilul destinat traficului auto:
- la delimitare cu fasie de iarba sau suprafatd pavatd minim 1,00 m (recomandat 1,50 m, admis
exceptional 0,70m);
- la delimitare cu interpunere de obstacole continue sau cvasicontinue (grilaj, glisiera, gard viu,
stalpisori...) sau discontinue (stalpi de curent sau de suport pentru semne de circulatie) minim 0,40
m (admis exceptional 0,20) m de la limita pistei la aliniamentul de delimitare fizica, la care se
adauga grosimea obstacolului si a benzii de siguranta a carosabilului fasa de acesta;

Exceptie face delimitarea numai prin banda alba si colorare, care va fi folositd numai
exceptional si unde banda de siguranta va fi de 0,40 m (banda albd dubld vopsita) dar se va impune
semnul "atentie biciclisti" si dezirabil si limitare de viteza la autovehicule.

3.5.6 Continuitate, Directitudine, Utilitate :

¢ Pistele de bicicleta trebuie sa fie coroborate si conectate intre ele si cu restul cailor de
comunicatie. Interconectarea trebuie sd fie tip retea. La cele mici sau incipiente se admite
provizoriu modelul de interconectare "in stea" cu nod sau noduri centrale.
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e Pistele trebuie sa fie cat mai directe Intre 2 puncte de interes si sd poata astfel asigura eficientd in
deplasare. Ocoluri se admit numai in cazuri cand traseul mai direct era imposibil tehnic/ economic.
¢ Reteaua trebuie sd aibd grad de acoperire cat mai mare, in principiu toatd localitatea, in masura in
care nu se rezolva traficul biciclistic prin alte masuri infrastructurale (zone 30, strdzi de bicicleta
etc.). In cazul retelelor la nivel mai extins se cautd cit mai buna acoperire, tinand cont de existenta
de cdi de comunicatie terestrd adecvate pentru cicloturism din alte categorii decat pistele de
bicicleta (de exemplu drumurile verzi).

¢ Continuitatea trebuie asigurata pentru fiecare pistd in sine inclusiv in zone de ngustare de strada,
de zona centrala, de parcaje, de intersectii etc.

e Utilitatea trebuie sd fie factor central de planificare: Reteaua trebuie sa asigure prioritar
conectarea cit mai bund si completd zonelor rezidentiale cu cele de servicii de interes —
invatdmant, sport, shopping, industrie etc.

Planurile sa fie user-oriented (orientate spre grupul-tintd) (« construim pentru biciclisti, unde au ei
nevoie, nu unde este loc sau pe unde vrem noi sa ii ducem »)

3.5.7 Materialul si calitatea suprafetei de rulaj

e Tipul de material trebuie sa fie asfalt sau alte suprafete cat mai netede totusi aderente. Pot fi
covoare care se toarna /comprima on site sau covoare prefabricate care se desfasoara peste fundatia
pistei. Pavaj cu dale se acceptd numai daca acestea se impune din motive de acces la retele
edilitare ingropate subiacent si daca ofera in final stabilitate si netezime (montarea la nivel).

¢ Aderenta suprafetei pistei, inclusiv in conditii de iarna, trebuie asigurata ca la carosabilul pentru
autovehicule. Detalii si solutii se gasesc in literatura tehnicad de specialitate si in legislatie.

3.5.8 Marcare si semnalizare :

e Suprafata pistei sd fie cu culoare distinctd (recomandabil cardmiziu) sau alt mod de distinctie
optica f. clard (ex. pista de asfalt si strada de beton sau dale). Obligatoriu culoare distinctd la
intersectii sau portiuni de parcurs paralel la nivel cu benzi pentru autovehicule. Nedistinctie optica
se admite pe portiuni cu separare fizica atat fata de traficul pietonal cat si fata de cel auto.

e Marcare explicativa a destinatiei prin pictograma de bicicleta: La capete, intersectii plus din loc
in loc (max. 100 m) simbol de bicicleta aplicat pe suprafata de rulaj (pictograma cu latura lunga de
1 metru, alba).

e Delimitarea in cazul pistei la nivelul trotuarului sau carosabilului (fara separare fizicd) se face
prin linie albd de latime 0,20 m continud dar intrerupta la zone de intersectii. Linia va fi dubla in
cazul delimitarii fatd de carosabilul la nivel, ea constituind in acest caz si spatiu de siguranta.

e Marcajele se recomandd a nu fi aplicate prin vopsire ci prin intruzie (includerea stratului de
material colorat distinct in suprafata pistei, mentinand eventual o micd proeminenta a marcajelor).
e Pe suprafata de rulare aldturi de marcajele de delimitare a ei se pot aplica marcaje de semnalizare
de directie, restrictii etc.

e Semnalizarea pistelor de bicicleta cu indicatoare se face la capete sau la contacte / intersectii cu
trotuare si carosabile pentru autovehicule cu semnele de circulatie prevazute de legislatia rutiera.
In rest de cate ori pista este paraleld cu carosabilul de pe drum / strada si semnele de pe acesta
(destinate soferilor) sunt bine vizibile de pe pista (pentru biciclisti) si sunt relevante pentru aceasta,
nu se aplica noi semne.

¢ Prezenta traseului paralel a pistei de biciclisti sau confluirea cu aceasta se semnalizeaza soferilor
cu indicatorul "atentie biciclisti". Prezenta unei intersectii cu o pistd de biciclisti se semnalizeaza
pe sosea / strada cu indicatoarele rutiere "trecere de biciclisti" si eventual "semafor".

e Se semnalizeaza tot cu semnele de circulatie prevazute de legislatia rutiera, dar eventual cu
dimensiuni reduse cu 50%, portiunile de piste de biciclete in intravilan 1n care nu sunt vizibile sau
nu sunt relevante indicatoarele rutiere de pe soseaua sau strada paraleld sau pista nu este anexata
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unei strazi / sosele.

e Semnalizarea specifica de orice fel pentru pistele de bicicleta din extravilan ce nu sunt adiacente
unei sosele sau semnele de pe aceasta nu sunt vizibile de pe sau relevante pentru pista, se face
numai in limita strictului necesar pentru sigurantd, orientare si informare, cu un sistem de
indicatoare specifice, parte componenta a sistemului de marcaje si indicatoare cicloturistice, sistem
analog celui din legislatia rutiera dar care foloseste culoarea verde inchis pe fond alb si dimensiuni
de semne reduse cu 50% fata de cele rutiere. Sistemul este prezentat pe larg in documentatia
specifica marcajelor si indicatoarelor cicloturistice.

3.5.9 Intersectii si prioritate:

Intersectiile dintre pistele de biciclete sau dintre acestea si drumuri publice deschise
traficului auto sau trotuare sau alei de pietoni sunt zone ce necesitd atentie speciald, putdnd crea
blocaje si accidente.
¢ O solutie esentiald este semaforizarea specifica pentru biciclisti. Se introduc semafoare analoge
celor pentru masini sau pietoni dar cu pictograma cu bicicletd care apare ca lumina rosie respectiv
verde. Semafoarele pentru biciclisti se cupleazd cu mersul celor pentru pietoni sau pentru
autovehicule, dupa cum este mai eficient si dupa cum este designul intersectiei.

e In absenta semaforizirii si a semnalelor agentului de politie sunt valabile in intersectie ca raport
ierarhia de prioritate (in sens descrescator) pieton - biciclist - sofer. Astfel soferii fatd de
biciclistii circuland pe piste de biciclete trebuie sa aplice regulile de prioritate valabile fatd de
pietoni si sd le dea prioritate. O pistd de biciclete marcatd, pe portiunea pe care traverseaza strada,
se asimileaza trecerii de pietoni si se semnalizeaza corespunzator. Pentru pietoni fata de biciclistii
circuland pe piste de bicicletd sunt valabile regulile pe care pietonii le respectd fatd de
autovehiculele circuland pe strada la intersectii: Unde existd trecere de pietoni semnalizatd si
desenata pe pista au pietonii prioritate; unde nu exista trecere de pietoni marcata pietonul nu are
prioritate nici la traversatul pistei de biciclete nici a strazii i da in acel caz prioritate si la biciclist.
Intre ei, biciclistii aflati pe piste aplica regulile din circulatia rutiera (prioritate de dreapta in cazul
absentei unor indicatoare de stop sau cedeaza trecerea...).

Biciclistii de pe pistele de bicicleta fata de pietonii de pe trotuar sau aleea pietonald la intersectare
cu aceasta, aplica regulile pe care le aplica si soferii fatd de pietoni, adicd le cedeaza trecerea.
Biciclistii vor considera ca trecere de pietoni toate intersectarile sau suprapunerile cu trotuare sau
alei pietonale si vor ceda trecerea pietonilor sau vor cobori partial sau total de pe bicicleta
devenind temporar pietoni. Biciclistii fatd de soferi au prioritate dacd sunt pe pistele de bicicleta,
trecerile lor fiind marcate similar celor de pietoni.

e Cotirea la dreapta cu bicicleta de pe pista (ca si de pe carosabil) spre un carosabil deschis
circulatiei publice a autovehiculelor se admite si cidnd nu este "verde" pentru cotire la dreapta,
indiferent de semafor sau reguli de prioritate, dar "la pas" cat mai aproape de bordurad / margine si
cu grija pentru evitarea unui accident.

e Se impune pe viitor o preselectie la intersectii aglomerate adaptatd specificului biciclistilor, cu
jonctiune anticipatd a pistei cu nivelul carosabilului, desfacerea pistei in subpiste de preselectie si
trecerea lor spre axul drumului pentru "inainte" i "stdnga" 1nainte de intersectie, pentru a evita
taierea cdii masinilor de cétre biciclisti si respectiv ocol al biciclistilor in jurul intregii intersectii
pentru a coti stanga.

e Se prevad la intersectii suprafete de asteptare in fiecare cap de banda unde intersectia cu pistele
de biciclete nu este organizatd ca inel in jurul intersectiei, cu spatii - tampon. Suprafetele cap de
banda pentru biciclisti sunt prelungire a benzii in fata spatiului pentru masina cea mai din fata, au
(pe directia axului pistei) lungime de minim 2,50 metri si latimea cat a benzii si este destinatd
adunarii biciclistilor pe timp ce semaforul este "rosu" in asteptarea semnalului "verde".

e Pentru protectie la intersectii cu piste de biciclete se iau pe strazi/drumuri masuri fizice de
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calmarea traficului auto in apropiere de intersectie prin metode descrise in literatura de specialitate.
e Pentru cazul de intersectii dintre piste de bicicleta si trotuare si alei pietonale se iau masuri de
design si tehnice (defrisare vegetatie, oglindd) pentru vizibilitate. Biciclistii cedeaza trecerea
pietonilor daca este marcata / semnalizata "trecere de pietoni" sau in rest daca e clar vizibila pista
si nu e trecere de pietoni marcata, pietonii cedeaza trecerea biciclistilor.

3.5.10 Curbe:

e Curbele pe parcursul pistei de biciclete trebuie sa fie vizibile, nepericuloase, nu foarte stranse, cu
raze minime de curburd diferentiate pe trepte, dupa viteza admisd (care se anuntd prin semne
corespunzatoare daca este sub 15 km/h si curba nu este bine vizibild din timp).

3.5.11 Pante

e Panta maxima admisa este de 5%, exceptional 7% pe portiuni limitate. La pante prea mari a
soselei pista va fi condusa pe ocolite.

e Racordurile la alte structuri (strada, trotuar) si traversarea acestora la folosirea bordurilor tesite
nu se admite tesire mai mica de 1:5, exceptional 1:4

e Declivitatea laterala pt. scurgerea apelor meteorice este conform normelor pt. trotuare si drumuri.

3.5.12 Viteza admisa.

¢ Viteza maxima admisa pe piste este de 35 km / h.

¢ Exceptional se poate admite pand la 50 km / h la vizibilitate bund in special la coborari drepte.
o In zone dificile si aglomerate sau la intersectii se pot institui reduceri.

3.5.13 Obstacole

e Praguri si alte masuri pentru reduceri de viteza nu se admit si nu sunt necesare pe piste de
biciclete. Pe pistele conduse pe stradd la nivelul carosabilului trebuie sd existe fante de pasaj in
eventualele praguri bruste.

e Nu se admit trepte, borduri cu tesire insuficient de platd etc. Eventuale obstacole temporare
trebuie anuntate cu semnele "atentie", "drum denivelat" , "drum Ingustat".

e Pistele trebuie curatate periodic, defrisate ramuri adiacente etc.

¢ Guri de canalizare trebuie sa nu existe pe pista sau sa nu implice deniveldri semnificative sau risc
de Intepenire a rotii (trebuie sa aibd gauri nu fante, sau sa aiba fantele transversal sau oblic si nu
longitudinal paralel axului pistei).

e Estacade si sicane: Pistele trebuie protejate la capete sau la intersectii sau alte posibile accese
auto cu estacade sau alte dispozitive care sa Tmpiedice acces neautorizat cu autovehicule sau carute
dar sd permita trecerea fara oprire si in siguranta a bicicletelor, inclusiv tandemuri si tricicluri si
alte asamblaje definite anterior, cu dimensiuni pana la 1,00 x 2,20 x 4,00 metri. Trebuie sa fie
posibil accesul pe pistd a salvarii, vehiculelor de intretinere etc. Modele de estacade adecvate se
gasesc 1n literatura de specialitate.

3.5.14 Echipare

e Pista trebuie sa aibd echiparea minima cu dotdri, cum sunt parcaje, indicatoare de directie si
distantd, estacade, racorduri, avertizari, sistem de colectare si evacuare a apelor meteorice etc.

¢ De-a lungul pistei, in mediul urban, trebuie sa existe parcaje de bicicletd suficiente calitativ (tip
constructiv care sa permita sprijinirea cadrului si asigurarea cadrului si a ambelor roti)
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